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PARTNERS
• City of Oslo 

• Neighbouring cities - Drammen, Bærum, Asker

• Ministry of Local Government and Modernisation

• Agency for Building Regulations

• Enova

• Norwegian state housing bank

• Green Building Alliance

• National Association of Norwegian Architects 
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Furuset mikronet

PBE / a-lab, COWI, Architectopia

Furuset – climate friendly city area



Trygve Lies plass

MAD, Active City Transformation og Architectopia
Mestres Wåge Arquitectes, SLP og MX_SI architectural studio

De Gayardon Bereau og freelance Pir II Oslo AS, Civitas og Light Bureau





Developer: City of Oslo / Skanska

Architect: Link arkitektur 

Contractor: Skanska

Photo: Link arkitektur + Hundven-Clements Photography
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Kringsjå student housing

Developer: Studentsamskipnaden i Oslo

Architect: AT Plan & arkitektur
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Entra/Snøhetta



13Powerhouse 

Kjørbo

Developer: Entra

Architect: Snøhetta

Contractor: Skanska

Advicers: Asplan Viak, Sapa, Zero



plusshus for powekids

Kistefossdammen kindergarden

Developer: Municipality of Asker

Architect: Christensen and co.
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Entra/CODE arkitekter



Entra / CODE architects



Get a bike illustrasjon

Hovedsykkelveiene til Oslo Sentrum samler 

sykkeltrafikk fra hver sine kanter, og ender i 

utkanten av sentrum. Kryssing av sentrum 

er vanskelig og oppstykket. Sykkelringen 

knytter alle innfartsårene sammen og gjør 

kryssing av sentrum enkelt og effektivt.

Knytte sammen 

hovedsykkelveiene: 

Ved å lede gående, syklende, trikker 

og busser i hver sine hovedgater blir 

trafikkavviklingen trygg og effektiv for alle 

trafikanter. For syklister som skal raskt inn 

og ut av sentrum er sykkelringen veien å 

velge. Dette trekker også syklister vekk fra 

traséene til buss, trikk og gående slik at 

fremkommeligheten her også blir god og 

trygg.

En gate for hver gruppe: 

Oslos sykketrafikk ledes i stor grad utenfor 

områdene med størst aktivitet. I stedet 

for å legge til rette for sykling til og fra 

handels-  og servicesentra, hindres en stor 

trafikantgruppe adgang. 

Oslo Sentrum ble utformet før bilens 

tilblivelse. Derfor er også sentrumsområdet 

svært dårlig egnet for biltrafikk. For å skape 

et trivelig og levende sentrumsområde må 

tilgangen for biler begrenses og på sikt 

reduseres til kun varelevering og kommunale 

tjenester.

Dagens sykkelmønster: Bilfritt på sikt: 

Ferdig brosjyre.indd   12 03.10.2013   00:17:53

FutureBuilt / Fett Om
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FutureBuilt / Sykkelprosjektet / Grindaker og Witteveen & Boos
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FutureBuilt
-the power of a good example

www.futurebuilt.no
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